
 trafic total trafic PL

2022 4883 V/J 14,30 %

2023 4854 V/J 13,85 %

Evolution -0,6% -26 PL/j.

 

 

Le trafic mensuel moyen est équivalent à celui de juillet 2022. 
On note cependant une légère baisse du nombre de poids 
lourds (3,72%).
Concernant le comportement des usagers, la proportion de 
véhicules roulant en dessous de la vitesse réglementaire (90 
km/h) est de 81%, soit au même niveau qu'en juillet 2022.

Trafic moyen du mois

Le trafic routier dans l'Orne

juillet 2023
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